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Na zéklad¢é pozadavku objednatele AiD team a.s., Netroufalky 797/7, 625 00 Brno, byla
zpracovana hlukova studie, jejimz cilem bylo zjistit miru hlukové zatéze zptisobené provozem
stacionarnich zdroji hluku v arealu rozsifené¢ho v ramci akce STUDENTSKE CENTRUM
UKB, STRAVOVACI CENTRUM UKB, vBrné - Bohunicich, na nejblizsi piilehlé
chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb.

Rozsah predikce hluku stacionarnich zdroji byl stanoven na zéklad¢ jednani a pozadavki
objednatele. O ziskanych poznatcich podavam tuto zpravu, ktera obsahuje:

1. Identifika¢ni udaje 2

2. Seznam pouzitych podkladi 2

3. Popis celkové situace 3

4. Vstupni parametry vypoctu 5
4.1 Zvukoizola¢ni vlastnosti 5
4.2 Intenzita dopravy uvazovana ve vypoctu 5
4.3 Zdroje hluku a jejich charakteristika 7
4.4 M¢fteni hluku stacionarnich zdroja 8

5. Metodika vypoctu a hodnoceni 8

6. Vysledky vypoctu 9

7. Normativni pozadavky 12
7.1 Pozadavky 12
7.2 Odborné stanovisko 15

Ptiloha 1 Situace 16

Piiloha 2 - 3 Situace s vyznaCenim pasem hladiny akustického tlaku A L, , 17

Ptiloha 4 3D model 19

Piiloha 5 Vstupni parametry HLUK+ PROVOZ AREALU 20

1. Identifika¢ni udaje

Akce: STUDENTSKE CENTRUM UKB, STRAVOVACI CENTRUM

UKB

Misto stavby: Brno - Bohunice

Stat: Ceska republika

Charakter stavby: novostavba

Investor: MASARYKOVA UNIVERZITA

2. Seznam pouzitych podkladu

P¥i zpracovani hlukové studie byly vyuZity nasledujici podklady objednatele:
Textova Cast:
e provozni podminky objektu;
specifikace zdroji hluku z provozu objektu;
seznam dominantnich zdroji hluku véetn€ idaji o hlu¢nosti;
intenzitu dopravy spojenou s provozem provozovny.
udaje o intenzitdch dopravy spojenych s provozem aredlu, ¢asovy snimek pracovnich
¢innosti;
privodni a souhrnna technické zprava;
e technicka zprava VZT;
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Protokol o méfeni ¢. 1906269;

Hlukova studie ¢. 1906S41;

Vyjadfeni - Véc: CELKOVA HLUKOVA ZATEZ Z PROVOZU STACIONARNICH
ZDROJU HLUKU PO RELAIZACI AKCE, Atleticka hala kampus, Brno — Bohunice,
6/2019.

Vykresova Cast:

katastralni situace;

vykresova dokumentace objektu - ptidorysy;

vykresova dokumentace objektu — pohledy;

vykresova dokumentace objektu — fezy;

vykresova dokumentace se zakreslenim zdroji hluku a parametry hlu¢nosti.

Dale byly vyuZity nasledujici podklady:

mapové podklady seznam.cz;

stavebni tabulky — M. Rochla;

zvukoizolacni vlastnosti fasadnich a stieSnich paneld firmy SUNIP a.s.;
zvukoizolacni vlastnosti fasadnich a stieSnich paneli firmy KINGSPAN a.s.

Pouzité predpisy, smérnice a literatura:

[1]  Zakon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané¢ vetejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zékont;

[2] Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o ochran¢ zdravi pied
neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci® ve znéni pozdéjsich predpist;

[3] CSN 73 0512 (CSN EN 12354-1) Stavebni akustika — Vypodet akustickych
vlastnosti budov z vlastnosti stavebnich prvki — Cést 1: Vzduchova neprizvuénost
mezi mistnostmi, duben 2001;

[4] CSN 73 0512 (CSN EN 12354-4) Stavebni akustika — Vypocet akustickych
vlastnosti budov z vlastnosti stavebnich prvka — Cast 4: Pienos zvuku z budovy do
venkovniho prostoru, srpen 2001;

[S] CSN 73 0532 Akustika - Ochrana proti hluku v budovach a posuzovani
akustickych vlastnostii stavebnich vyrobkii - Pozadavky, Praha, 2010;

[6] Cechura, J.: Akustika stavebnich konstrukci, CVUT Praha, 1997;

[7] Zajac J.: Stavebnd akustika II, RieSeni akustiky priestoru priemyselnych objektov,
Bratislava;

[8] Sténicka: Navrhovani a posuzovani prumyslovych staveb, 1987.

[9] Vaverka, J., Havranek, J., Kozel, V., Singl, P. Akustika staveb. Souhrn
kriterialnich pozadavki a vypoctovych metod v oboru stavebni a prostorové akustiky.
VUT FA, Brno, 1996. ISBN 80-214-0743-3;

[10] Mouric, K. Stavebni akustika. Praha, CVUT, 1974;

[11] Lukasik, L., Polehradsky, M., Bozek, V., Cupr, K. Stavebni tepelna technika,
akustika a denni osvétleni budov. Akustika a denni osvétleni v pozemnim stavitelstvi.
VUT FAST, Brno, 1975.

[12] Véstnik MZ CR ¢&astka 11/2017 Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostiedi.
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3. Popis celkové situace

Zajmové uzemi urcené pro navrhovany objekt se nachdzi v méstské casti Brno —
Bohunice pfi zdpadnim okraji Kampusu Masarykovy univerzity, pted Fakultou sportovnich
studii MU. Stavebni pozemek pfiblizné obdélnikového tvaru je na zapadni strané ohranicen
ulici Netroufalky a na severu ulici Studentska. Navrhovand stavba je v souladu s charakterem
okolni zastavby tizemi, kterd je tvofena predevsim aredlem kampusu MU a dalS$imi okolnimi
dopliikkovymi stavbami, viz. obr. 1.

Obr. 1 Pohled na zdjmovou lokalitu

Studentské centrum:

MU je konfrontovana s pozadavky na zavadéni modernich zptisobti vyuky, jako je napf.
Flipped Classroom (forma vyuky prostfednictvim feSeni problémi ve tfidé s uciteli, ktery
nabizi vice interakce ve vyuce a osobniho poradenstvi namisto pfednaSeni) a nebo Problem
/Team Based Learning (v prubé¢hu vyukové lekce jsou studenti rozdéleni do mensich skupin
(2 — 4 studenti), ve kterych budou prochazet fesené tikoly a obhajovat je pted celou skupinou.

Dusledna aplikace tohoto konceptu vyzaduje stavebné pripravené ucebny umoziujici
tymovou spolupraci v ramci vyuky (tzv. "hnizda", nejlépe na vice platforméch). Idealnim
stavem je mit k dispozici flexibilni prostory, které bude mozné pouzit jak pro mensi, tak pro
veétsi pocty studentl ve skupiné nebo nékolik skupin dohromady. Soucasné uspokoji centrum
potfeby studentii po volnych prostorech s moznosti se setkdvat a na neformalni Grovni fesit
spole¢né problémy.

Strana 4 z 31



Aakustika Ing. Pavel Berka, Ph.D. Hlukova studie &.: 1908563

B)¥B) V Oslavé2
E 664 12 Oslavany

Stravovaci centrum:

Nyni je stravovani studentll a zaméstnanct v aredlu Univerzitniho kampusu Bohunice
zajisténo v pronajatych prostorach, které kapacitné nedostacuji. Stavbou vlastni pfipravny a
vydejny jidel (samostatné pro studenty a zaméstnance) dojde k uspofe financi za pronajem
ploch. Bude umoznén efektivnéjsi provoz bez cekani, a ktery bude flexibilni v rGznych
rezimech vyuzivani béhem roku. Délenim prostoru bude mozno mimo hlavni provoz vydeje
stravy vytvofit relaxacni a diskuzni prostory.

Vlastni objekt studentského centra ma lapidarni tvar hranolu usazeného do ndrozi ulic
Studentska a Netroufalky. Svrchni vrstvu plasté tvofi nerezova lanova treldz jako nosi¢
popinavé zelen&, pod kterou je ukryta vlastni fasada s okny. Casti fasady dopliiuji cortenové
kvétinaCe — nosice zelené, které akcentuji vstupy nebo vytvaii zajimavé pozadi pii pohledu
z interiéru. Zelena fasada je zvolena jednak z diivodl potieby zastinéni fasad a také pro svou
estetickou kvalitu. Zastinéni oken je doplnéno exteriérovymi zaluziemi na slunnych fasddach.

Sadové upravy kolem objektu a nastupniho vetejného prostoru s charakterem parkového
a pobytového namésti budou rozsiteny o stromy lemujici ulici Studentskou.

Stravovaci centrum tvoii vychodni ¢ast nového narozniho komplexu. Jednd se o
ttipodlazni objekt — hranol — do kterého je ve 3.NP zausténa lavka spojujici zbytek kampusu
se studijnim a stravovacim centrem.

Tvarové jednoduchd forma je ozvlaStnéna zapuSténym vstupem pro zaméstnance
v parteru na severovychodnim ndrozi.

Svrchni vrstvu plasté tvori nerezova lanova treldz jako nosi¢ popinavé zelené, pod kterou
je ukryta vlastni fasada s okny. Casti fasady dopliiuji cortenové kvétinaée — nosice zeleng,
které akcentuji vstupy nebo vytvaii zajimavé pozadi pii pohledu z interiéru. Parter domu
skryvajici varnu a navazujici provozy ma z vétSi ¢asti plnou fasddu obloZenou gabionem
s prosvétlenim do mistnosti s trvalym pobytem osob.

Dle idaji objednatele budou veSkeré vnitini chranéné prostory navrhované stavby

vétrany nucené prostiednictvim VZT. Z vySe uvedeného diivodu se pro navrhovany
objekt neuvazuje v ramci HS s chranénym venkovnim prostorem stavby.

Za nejneptiznivéji umistény chranény prostor vzhledem k fesenému aredlu lze dle udaji
zastupce objednatele povazovat chranéném venkovnim prostoru stavby polyfunkéniho
objektu na parc.¢. 1331/164, k.. Bohunice (Studentska 797/1, Brno — Bohunice, ve
vzdalenosti cca 33 m od navrhovaného objektu).

4. Vstupni parametry vypoctu

4.1 Zvukoizolaéni vlastnosti

HS nefesi v daném stupni problematiku zvukoizola¢nich vlastnosti stavebnich konstrukei.
4.2 Intenzita dopravy uvaZovana ve vypoctu

Dle udaji objednatele nedojde realizaci akce k navySeni stavajici intenzity dopravy
v FeSené lokalité. Doprava vyuzivajici nové navrzené parkovaci plochy do lokality jiz zajizdi
a parkuje na stanovistich pfevazné mimo plné vytizené stavajici parkovaci plochy. Realizaci

projektu dojde dale k snizeni poctu parkovacich stani v feSené lokalité, které budou nahrazeny
parkovaci plochou v 1. PP feSen¢ho objektu.
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Predikce vypoctu hluku z dopravy na vefejnych komunikacich vychazi z primérnych
intenzit dopravy za 24 hodinu ve sledované lokalité ziskanych na zakladé udaji Reditelstvi
silnic a délnic CR, Brnénské komunikace a.s. a vysledki s¢itani dopravy v pribéhu méfeni.

Do vypo¢tu hlukové ziatéZe navrhovaného objektu zdopravniho provozu na
okolnich verejnych komunikacich, prevzaty nasledujici predpoklady z HS ¢. 1906S41.

Tabulka €. 1: Celoro¢ni primérné intenzity dopravy za 24 hodin z roku 2019 ziskana na
zakladé vysledkt s¢itdni dopravy ve sledované lokalité ptepoctend aplikaci EDIP eS — EDIP
s.r.o. (verze 4.02)"

Silnice €. Cis. scitaciho useku T (N1) (0] M S
Netroufalky 1 194 - 2813 50 3057
Netroufalky 2 97 - 913 0 1010

Studentska - 145 - 1733 50 1928

*) Hodnoty intenzity dopravy pouzité pro predikci — VARIANTA A - HS & 1906S41.

Dle tdaji objednatele uvazuje HS ¢. 1906S41 se 4 pohyb na parkovaci stani v prubchu
16 hod. Parkovaci plochy atletické haly jsou soucésti vefejnych komunikaci.

Tabulka €. 2: Celoro¢ni primérné intenzity dopravy za 24 hodin z roku 2016 ziskané na
zékladé podkladi idaje Reditelstvi silnic a dalnic CR
Silnice €. Cis. s¢itaciho Giseku T (N1) (0] M S
1/23 6 — 7542 5346 - 29910 195 35451
" Hodnoty intenzity dopravy pouzité pro predikci — VARIANTA A.

Tabulka €. 3: Primérné intenzity dopravy za 24 hodin bézného pracovniho dne pro rok 2018
ziskané na zdkladé¢ Utvaru dopravniho inZenyrstvi - Brnénské komunikace a.s.

Silnice €. Doba T TR O TRAM S
Kamenice 1 Denni 427 - 15810 - 16237
No¢ni 59 - 1129 - 1188
Kamenice 2 Denni 400 - 18604 - 19004
Noc¢ni 57 - 1329 - 1386

Legenda znaceni:

O ......... osobni a dodavkové automobily S soucet v§ech motorovych vozidel a priveést
T tézka motorova vozidla a piivésy (ND) ...... lehka nakladni do 3t

M. jednostopd motorova vozidla TRAM .......... tramvaje

TR ...l trolejbusy

Realizaci projektu atletické haly dojde k vybudovani 172 parkovacich mist. V ramci HS
¢. 1906841 se uvazuje s 344 v prubéhu 16 hod. v denni dobé. Ve vypoctovém modelu
vyhledového stavu HS ¢. 1906S41 - VARIANTA B je intenzita dopravy na komunikaci
Netroufalky 1 (mezi Studentskou a Kamenici) navySena o 344 pohybl osobnich vozidel za
16 hod. vdenni dobé. Dale navySeni intenzity dopravy rozdéleno v souladu s podklady
objednatele nasledujicim zptisobem:

o Kamenice smér BiteSska — 138 pohybti za 16 hod. v denni dob¢;

o Kamenice smér Ustiedni hibitov — 136 pohybii za 16 hod. v denni dobg;

o Netroufalky obchodni centrum — 70 pohybti za 16 hod. v denni dobé.

Pozn.: Navyseni intenzity dopravy vyvolané zdmérem vybudovani atletické haly na silnici €.
1/23 1ze vzhledem ke znacné stavajici intenzité dopravy zanedbat.
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Pozn.: Dle udaji zastupce objednatele nedojde realizaci zaméru STUDENTSKE
CENTRUM UKB, STRAVOVACI CENTRUM UKB k podstatnému navySeni stavajici
intenzity dopravy na okolnich vefejnych komunikacich.

4.3 Zdroje hluku a jejich charakteristika

Stavajici stacionarni zdroje hluku

Provoz stavajicich staciondrnich zdroji hluku do celkové hlukové zatéze zahrnut do
vypoctu na zakladé¢ vysledku métfeni hluku staciondrnich zdroji ve sledované lokalité —
Protokol o méteni €. 1906Z69.

Dale do celkové hlukové zatéze z provozu stacionarnich zdroji hluku zahrnut provoz
atletické haly na zakladé vyjadieni - Véc: CELKOVA HLUKOVA ZATEZ Z PROVOZU
STACIONARNICH ZDROJU HLUKU PO RELAIZACI AKCE, Atleticka hala kampus,
Brno — Bohunice, 6/2019.

Nové instalované zdroje hluku

Na zéklad¢ predbéznych vypocti byly stanoveny pozadavky na technologie s rozhodujici
hlu¢nosti stanovujici maximalni pfipustné urovné hluku v referencnich vzdalenostech, ptip.
hladinu akustického vykonu, zajist'ujici dodrZeni nejvyssich piipustnych hodnot stanovenych
Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o ochran¢ zdravi pted neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci* ve znéni pozdéjsich predpisti. NiZe uvedené hodnoty (viz. tabulka ¢.
2) je nutné pri vybéru technologie a v ramci instalace protihlukovych opatfeni (tlumict
hluku, protihlukovych krytt, apod.) zajistit.

Vypoctovy model, mapujici miru hlukové zatéze nejblizSich pftilehlych chranénych
venkovnich prostori a chranénych venkovnich prostorit staveb z provozu stacionarnich
zdrojii, vychézi z nasledujicich predpokladi a uvazuje niZe uvedené zdroje:

= 2 x VZT zafizeni stravovaci centrum — nutno osadit zaFizeni s max. hladinou ak.
vykonu A sani a vyfuku Lyy = 60 dB - bodovy zdroj hluku €. 1 - 4 (provoz v denni
dobé¢, vyusténi na stiese objektu);

= 1 x suchy chladi¢ stravovaci centrum — nutno osadit zafFizeni s max. hladinou ak.
vykonu A Lyy = 74 dB - bodovy zdroj hluku €. 5 (provoz v denni dob¢, umisténi na
stiese);

» 1 x VZT zafizeni studentské centrum — nutno osadit zafFizeni s max. hladinou ak.
vykonu A sani a vyfuku Lyy = 60 dB - bodovy zdroj hluku €. 6 - 7 (provoz v denni
dobé¢, vyusténi na stiese objektu);

= | x suchy chladi¢ studentské centrum — nutno osadit zafizeni s max. hladinou ak.
vykonu A Lyy = 74 dB - bodovy zdroj hluku €. 8 (provoz v denni dob¢, umisténi na
stiese);

* obsluznd komunikace do prostoru garazi — dle udaji objednatele se uvazuje s 106
pohyby osobnich vozidel na parkovaci plochu za 8 hodin. Celkovy pocet stani 53.
Uvedené intenzity dle upfesiiujicich podkladi objednatele odpovidaji 2 pohybim
osobnich vozidel v pribéhu 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhlu¢néjsich hodin
v denni dobé;

= parkovaci plochy pfed navrhovanym objektem - dle tdaji objednatele se uvazuje se 2
pohyby vozidel na parkovaci stani za 1 hodinu. Celkovy pocet stani zahrnutych nové
do vypoctu je 18. S provozem na parkovaci ploSe se uvazuje pouze v denni dobg;

* obsluznd komunikace - zasobovani — dle tdaji objednatele se uvazuje s 20 pohyby
dodavkovych vozidel za 8 hodin. S provozem zisobovéani a expedice se uvazuje
pouze vdenni dobé. Manipulace bude provadéna pouze ruc¢né¢ bez manipulacni
techniky.
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Pozn.: HS nefesi problematiku zalozniho zdroje, ktery bude dle udaji objednatele
v provozu pouze v piipadé vypadku elektrické energie.

Hlukova studie nezahrnuje ndhodné hlukové udalosti (praskani v potrubi, apod.) a hluk
zptisobeny proudénim vody v otopném systému.

4.4 Méreni hluku stacionarnich zdroji

Viz. Protokol o méfeni ¢. 1906269

5. Metodika vypoétu a hodnoceni

Predpokladane ekvivalentni hladiny akustického tlaku A L, , hluku ve venkovnim

prostoru zpisobené provozem dopravy a aredlu, byly ziskany pomoci vypoctu programem
HLUK+ verze 11.51 profil1X (bfezen 2017). Algoritmus vypoctu vychazi ze schvalenych
,Metodickych pokynil pro vypodet hladin hluku z dopravy“ (VUVA Praha, &erven 1991).
Program HLUK+ do vypoctu zahrnuje ,,Novelu metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni
dopravy* (Zpravodaj MZP CR ¢&islo 3/1996, Ing. J. Kozék, CSc. A RNDr. M. Liberko) a to
Cast zabyvajici se algoritmem vypoctu L, , silnini dopravy. Pouzivani této ,,Novely* pro
potfeby posuzovani hluku ve venkovnim prostfedi bylo rovnéz akceptovano dopisem
hlavniho hygienika Ceské republiky &. HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21. tinora 1996.
Plvodni algoritmus vypoctu je vSak upraven na zakladé ,Novely metodiky vypoctu hluku
silni¢ni dopravy 2004 vydané¢ Ministerstvem Zzivotniho prostfedi — edice PLANETA ¢.
2/2005. Do algoritmu programu HLUK + je dile implementovana metodika pro vypocet
primyslovych zdroji. Tato metodika je aplikovana v ramci vypoctu hlukové zatéze
Z provozu arealu.

Vzhledem k neznalosti pfesnych prostorové-Casovych zavislosti, mohou vysledky
ziskané aplikaci vypoctového postupu a programu HLUK+ spadat az do II. tfidy presnosti.
Nejistota vypoctu + 2,0 dB.

Vypocet je stanoven pro situaci (okrajové podminky):
e VARIANTA A — doprava na okolnich vetejnych komunikacich;
e VARIANTA B — nové navrzené stacionarni zdroje hluku;
e provoz v navrhovaném objektu — nejnepriznivéjSi predpokladany stav
(stavajici staciondrni zdroje hluku, vnitroarealovéa doprava);
¢ nove¢ instalované zdroje hluku zatlumeny na pozadovanou urover;
¢ 3D model feSené lokality;
e odrazivy terén.

Vypoctovy bod ¢.:

e | —umistén v chrdnéném venkovnim prostoru stavby — na referenénim méticim
stanovisti (v chranéném venkovnim prostoru polyfunkéniho objektu na parc.C.
1331/164, k.u. Bohunice (Studentska 797/1, Brno — Bohunice);

e 2 —nechranény venkovni prostor feSené stavby;

¢ 3 —nechranény venkovni prostor fesené stavby.
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6. Vysledky vypocétu

Podrobné vysledky predikce hluku zprovozu stacionarnich zdroji (situace
s vyznaCenim pasem ekvivalentni hladiny akustickeho tlaku A L, , a stanovist€ bodu

vypoctu) jsou uvedeny v ptiloze 2 az 3.

Tabulka &. 4: VARIANTA A — SILNICNI DOPRAVA 2020 - DENNi DOBA -
VYHLEDOVY STAY - bez vlivu odrazu obvodového plasté posuzovaného objektu
v souladu s [12]

\
VypocCet po frekvencich: Ne ("F4-prepni) \
\

HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6010/Ing. Pavel Berka

\ \
| TABULEKA BODU vYpPOoCTU (DEN) |
\ \
\ 5 | VySka | | LAeq (dB) | |
| C.|NadTerén|Abs.Nmv | Soutadnice |doprava |prtimysl |celkem |predch.| mé&Ffeni |
\ \
| 2 | 8.0 | 285.7 | 547.4; 341.7 | 55.4 | | 55.4 | ( 55.4)| |
| 3 | 8.0 | 284.7 | 512.8; 326.4 | 60.3 | | 60.3 |( 60.3)] \
\

\

\

Tabulka & 5: VARIANTA B - NOVE NAVRZENE STACIONARNI ZDROJE HLUKU
— DENNI DOBA - VYHLEDOVY STAYV - bez vlivu odrazu obvodového plasté
posuzovaného objektu v souladu s [12]

VypocCet po frekvencich: Ne ("F4-prepni) \

HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6010/Ing. Pavel Berka

\ \
| TABULEKA BODU vYpPoCTU (DEN) |
\ \
\ 5 | Vyska | \ LAeq (dB) | \
| C.|NadTerén|Abs.Nmv | Soutadnice |doprava |prtimysl |celkem |predch.| mé&Ffeni |
\ \
| 1| 16.0 | 292.0 | 556.9; 374.6 | 43.0 | 34.8 | 43.6 |( 43.6)| |
| 2 | 8.0 | 285.7 | 547.4; 341.7 | 49.0 | 22.8 | 49.0 |( 49.0)| |
| 3 | 8.0 | 284.7 | 512.8; 326.4 | 19.7 | 18.9 | 22.3 |( 22.3)1| |
\

\

\

Pozn.: V ramci konecnych vysledki predikce hluku v kapitole 6 tabulka ¢. 4 a 5, byla uplatnéna (odectena)
korekce zohlediujici vliv odrazu zvuku od obvodového plasté posuzovaného objektu v souladu s [12].
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Tabulka €. 6: Celkové emise hluku — stacionarni zdroje hluku
Naméfena | Vypoctena ekv. Celhklgz?nzkv.
Vypoétovy bod & / ekv. hlad,lna hlafiln.'fl akustického
Stanovisté mé¥eni ¢&. akustického | akustického tlaku Poznémka
(zdroj hluku - doba provozu T ) tlaku A tlaku A AL
LAeq,T (dB) LAeq,T (dB) (;];q),xh
1
Viz. Vyjadfeni - Véc:
CELKOVA HLUKOVA
ZATEZ  ZPROVOZU
STACIONARNICH 483
i ZDROJU HLUKU PO ’ )
DENNIDOBA | ppy A17zACI  AKCE, 49,6 £2,0
Atleticka hala kampus,
Brno — Bohunice, 6/2019
NOVE  ZDROJE - ) ny
PROVOZ ’
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7. Interpretace vysledku

7.1 Pozadavky
DOPRAVA NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH

Dle Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o ochran¢ zdravi pted
neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci® ve znéni pozdéjsich predpist se

(1) Urc€ujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr a odpovidajici hladiny v kmitoétovych
pasmech. V denni dobé¢ se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhluénéjSich
pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk zleteckého provozu se ekvivalentni
hladina akustického tlaku A Laeq,r stanovi pro celou denni (Laeq,16n) a celou noéni dobu
(LAeq,Sh).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetick¢ého impulsniho hluku je ekvivalentni hladina
akustického tlaku C Lceg,r a soucasné primérnd hladina expozice zvuku C Lcg jednotlivych

N 24

NS 24

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z
leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni
hladiny akustického tlaku A Laeqr se rovna 50 dB a korekci piihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle ptilohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Pro vysoce
impulsni hluk se pficte dalsi korekce —12 dB. V piipadé hluku s tonovymi slozkami, s
vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drdhach a z leteckého provozu, se
pticte dalsi korekce —5 dB.

(4) Stara hlukova zaté€z Laeqi6h pro denni dobu a Laeqsn pro nocni dobu se zjistuje
méfenim nebo vypoctem z Gdaji o roéni primérné intenzité a skladbé dopravy v roce 2000
poskytnutych spravecem piipadné vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky
limit stanoveny pro starou hlukovou zatéZ se vztahuje na ucelené tiseky pozemni komunikace
nebo drahy.

1) Pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb se pro hluk na drahach, silnicich III.

tiidy a mistnich komunikacich III. tfidy a a¢elovych komunikacich ve smyslu § 7 odst.

1 zékona 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich ptedpist
pouzije korekce + 5 dB. Pro no¢ni dobu (22:00 — 6:00 hod.) se pouzije dalsi korekce —
10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach kde se pouzije korekce — 5
dB. Tomu odpovidaji nejvyssi pfipustné hodnoty silni¢ni dopravy L, , =55dB pro

denni dobu a L, . =45dB pro nocni dobu. Tomu odpovidaji nejvyssi pripustné
hodnoty zelezni¢ni dopravy L, , =55dB pro denni dobu a L, . =50dB pro nocni

dobu.

2) Pro chranéné venkovni prostory ostatnich staveb se pouzije pro hluk z dopravy na
délnicich, silnicich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v izemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich a pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy
korekce + 10 dB. Pro no¢ni dobu (22:00 — 6:00 hod.) se pouzije dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahdch kde se pouzije korekce — 5 dB.
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3)

Tomu odpovidaji nejvyssi ptipustné hodnoty silni¢ni dopravy L, , = 60dB pro denni
dobu a L,, . =50dB pro no¢ni dobu. Tomu odpovidaji nejvyssi ptipustné hodnoty
Zelezni¢ni dopravy L, , = 60dB pro denni dobua L, , =55dB pro no¢ni dobu.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatéze
stanoveny sou¢tem zdkladni hladiny akustického tlaku A Laeq,r 50 dB a korekce pro
starou hlukovou z4téz uvedené v tabulce ¢. 1 ¢asti A pfilohy ¢. 3 k tomu nafizeni
zustava zachovan i1 a) po poloZzeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsiteni vozovek pti zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a b) pro kratkodobé trasy.
Hygienicky limit stanoveny sou¢tem zékladni hladiny akustické tlaku A Lueqr = 50
dB a korekce pro starou hlukovou zatéz uvedené v tabulce ¢. 1 ¢asti A ptilohy €. 3
k tomuto nafizeni nelze uplatnit v piipadé, Ze se hluk pisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v pfedmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB V tomto ptipadé se hygienicky limit
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeqr stanovi postupem podle odstavce 3.
Jestlize ale byla hodnota hluku plisobeného dopravou na pozemnich komunikacich a
drédhach pted jejim zvysSenim o vice nez 2 dB podle véty prvni vyss$i nez hodnoty
uvedené v tabulce €. 2 ¢asti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni, pak se k hygienickym
limitim ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Laeq,r stanovenym podle odstavce 3
pricte dalsi korekce +5 dB. Pro noc¢ni dobu (22:00 — 6:00 hod.) se pouzije dalsi
korekce —10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahach kde se pouzije
korekce — 5 dB. Tomu odpovidaji nejvy$S§i zakladni pfipustné hodnoty
L, =70dBpro denni dobua L,, , =65dB pro no¢ni dobu.
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Norma CSN 73 0532/2010 stanovuje pozadavky pro ochranu proti hluku
v budovach a souvisici akustické vlastnosti stavebnich vyrobki.

Tabulka ¢. 7: Zkracend verze pozadavkill na zvukovou izolaci obvodovych plastt budov
(ptevzato z CSN)

Pozadovana zvukova izolace obvodového plasté v hodnotach R’ ' nebo D nrw ’, dB

Ekvivalentni hladina akustického tlaku v denni dobé 06:00 h —22:00 h
ve vzdalenosti 2 m pfed fasédou Liegzm, 4B ™)

=50 > 55 > B0 =65 =70 =78

Druh chranéného vnitfniho prostoru

<50 | ez | <g0 | =65 | <70 | <75 | <80
Obytné mistnosti bytd, pokoje v ubytovnach
(koleje. internaty apod.) 0 S ¥ o2 98 i +
Pokoje v hotelech a penzionech 30 30 30 30 33 38 43
Nemocnitni pokoje 30 30 30 33 38 43 (48)

Ekvivalentni hladina akustického tiaku v noéni dobg 22:00 h —06:00 h
ve vzdélenosti 2 m pred fasadou La sqzm, 4B

Druh chranéného vnitfniho prostoru

<40 =40 > 45 > 50 =55 >80 > 65
<45 <50 < 55 <60 <65 =70
Obyt_né mistnqsti bytll, pokoje v ubytovnach 20 20 20 33 38 a3 48
(koleje, internaty apod.)
Pokoje v hotelech a penzionech 30 30 30 30 33 38 43
Nemocniéni pokoje 30 30 33 38 43 48 (B3)

Ekvivalentni hladina akustického tlaku po dobu uZivan ve vzdalenosti
2 m pfed fasadou La, eq2m, B ™)

> 50 =55 > B0 > 65 >70 >75

Druh chranéného vnitiniho prostoru
<50

<55 <60 <65 <70 <75 <80
Operaéni saly 30 30 30 33 38 43 (48)
Lékarskée vy$etfovny, ordinace 30 30 33 38 43 48 (53)
Prednaskové sing, ugebny, pobytové
mistnosti $kal, jesli, MS 20 o %9 30 33 28 (#3)
Spoleéenské a jednaci mistnosti, kancelafe 20 I 30 I a0 33 38
a pracovny

7T Jednoziselné vazené veliginy podle CSN EN SO 717-1, stanoveng z veli¢in v tietinooktavovych pasmech definovanych
v CSN EN ISC 140-5.

"} Ekvivalentni hladina akustického tlaku A uréena 2 m pred fasadou s pfihlédnutim k 6.6.3 GSN EN ISO 140-5, zao-
krouhlena na celé &islo ').

) +xy,5 se zaokrouhli na xy + 1; dal& podrobnosti viz CSN IS0 31-0.

Legenda znaceni:

obvodovy plast, sttecha — vyukové prostory
obvodovy plast, stiecha — kancelare
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CHRANENY VENKOVNI PROSTOR STAVEB - STACIONARNI ZDRIOJE
HLUKU

Narizeni vlady ¢&. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o ochrané zdravi pted
neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci® ve znéni pozd¢jsSich predpist se

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeqr a odpovidajici hladiny v kmitoétovych
pasmech. V denni dobé se stanovi pro 8 souvislych a na sebe navazujicich nejhluénéjSich
hodin (Laeqsn), v nocni dobé pro nejhlucnéjsi 1 hodinu (Laeg,in). Pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich a drahach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina
akustického tlaku A Lacq,rstanovi pro celou denni (Lacq,16h) a celou no¢ni dobu (Lacq,sh).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetick¢ého impulsniho hluku je ekvivalentni hladina
akustického tlaku C Lceg,r a soucasné pramérnd hladina expozice zvuku C Lcg jednotlivych

N 24

v v

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z
leteckého provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni
hladiny akustického tlaku A Laeqr se rovna 50 dB a korekci piihlizejicich ke druhu
chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle ptilohy ¢. 3 k tomuto natizeni. Pro vysoce
impulsni hluk se pficte dalsi korekce —12 dB. V ptipadé hluku s tonovymi slozkami, s
vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drdhach a z leteckého provozu, se
pticte dalsi korekce —5 dB.

(4) Stara hlukova zaté€z Laeqi6h pro denni dobu a Laeqsn pro nocni dobu se zjistuje
méfenim nebo vypoctem z Gdaji o roéni primérné intenzité a skladbé dopravy v roce 2000
poskytnutych spravecem piipadné vlastnikem pozemni komunikace nebo drahy. Hygienicky
limit stanoveny pro starou hlukovou zatéZ se vztahuje na ucelené tiseky pozemni komunikace
nebo drahy.

Pro chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni prostory t;.
pti vyuziti izemi pro bydleni je korekce pro denni dobu (6:00 — 22:00 hod.) rovna 0 dB. Pro

v

nocni dobu (22:00 — 6:00 hod.) se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce
rovna —10 dB. Tomu odpovida hygienicky limit L, . =50dBpro denni dobu a

L, r =40dB pro no¢ni dobu.

Obsahuje-li hluk tonové slozky nebo ma-li vyrazny informacéni charakter, jako napft. fec,
pficte se dalsi korekee -5 dB. Tomu odpovida hygienicky limit L, . =45dB pro denni dobu

a L,,r=35dB pronocni dobu.
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7.2 Odborné stanovisko

DOPRAVA NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH

Na zéklad¢ predikce dopravniho hluku v ramci hlukové studie, zjisténé hlukové zatéze
feSené¢ho objektu, bude dle zastupce objednatele z hlediska zajiSténi hygienickych limitd
stanovenych NaFizeni vlady €. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o ochrané zdravi pred
neptiznivymi U€inky hluku a vibraci ve znéni pozdé€jsich predpist, pro chranéné vnitini
prostory staveb postupovano v nasledujicich krocich:

- vhodnou skladbou obvodového plasté bude zajistén pozadavek na zvukovou
izolaci obvodovych plast budov dle CSN 73 0532/2010 viz. tabulka &. 7;

- vhodnym typem vyplni okennich otvorii bude zajistén pozadavek na zvukovou
izolaci obvodovych plasti budov dle CSN 73 0532/2010 viz. tabulka ¢&. 7.

STACIONARNI ZDROJE HLUKU

Na zakladé teoretického vypoctu hlukové zatéZe z provozu nové navrhovanych a
stavajicich zdroji hluku, nebylo prokizano na sledovaném stanovisti ¢. 1 prekroceni
hygienickych limiti stanovenych Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o
ochran¢ zdravi ptfed neptfiznivymi ucinky hluku a vibraci® ve znéni pozdéjsich piedpisti pro
denni dobu.

Vzhledem k velkému mnoZzstvi okrajovych podminek vypoctu, je nutné v ramci
realizace z hlediska dodrzeni hygienického limitu pro chranéné venkovni prostory staveb
postupovat v nasledujicich krocich:

— zajistit pri vystavbé dodrZeni predpokladi kap. 4.3 (vstupni parametry vypoctu
a okrajové podminky vypoctu);

— v pfipadé navrhu a montdze technologii a pomocnych zatfizeni je nutné pfijmout
takova opatieni, v¢. pouziti odpovidajicich elementd, snizujici vnitini i vnéjsi hluk
(pruzné uloZeni, tlumici prvky, protihlukové kryty, apod.), které omezi predevsim
Siteni hluku konstrukci a pomohou tak zajistit dodrzeni nejvyssich ptipustnych
hodnot stanovenych Nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna 2011 “o
ochrang zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jSich
predpist;

— zajistit, Ze v ramci realizace nebudou instalovany zafrizeni vykazujici vyrazny
tonovy charakter.

Vzhledem k tomu, ze vypoctovy model slouzi k pfedbéznému zmapovani hlukové
zatéze, doporucuji po uvedeni provozovny do provozu provést kontrolni mefeni hluku

v nejbliz§im chranéném venkovnim prostoru staveb.
Pozn.: V dalSich stupnich zpracovani projektové dokumentace je nutné zabyvat se problematikou
zvukoizola¢nich vlastnosti vnitinich délicich konstrukei a prostorovou akustikou.

Uvedené vysledky predikce se tykaji pouze posuzovanych mist za dané situace na daném
misté a nemohou byt vztahovany k jinému prostiedi ¢i situaci.

Tento protokol mize byt rozSifovan pouze v celkovém poctu stran.

Celkovy pocet stran: 31
akustika Ing. Pavel Berka
e

V Sobésicich 25.9.2019
: (}4/ “
b A S%mn) P 634322'22? Ing. Pavel Berka, Ph.D.

s
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Priloha 5 Vstupni parametry HLUK+ VARIANATA B

HLUK+ verze 11.51 profillX Uzivatel: 6010/Ing. Pavel Berka
| |
| K1 AUTOMOBILY: Kamenice vrch - cent (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=498, NA=13, NS=0

| /1 Krajni body: [ 294.3, 242.6] [ 464.6, 209.4] m.

| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 61.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K2 AUTOMOBILY: Kamenice vrch - Boh (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=498, NA=13, NS=0

|/1 Krajni body: [ 466.2, 220.3] [ 457.5, 219.8] m. |
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 61.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 457.5, 219.8] [ 296.5, 251.3] m.

| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 61.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K3 AUTOMOBILY: Netroufalky 1 (V roving)

| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=190, NA=11l, NS=0

|/1 Krajni body: [ 486.9, 230.4] [ 514.1, 370.2] m.

| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0% .

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 58.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K4 AUTOMOBILY: Netroufalky 2 (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=54, NA=6, NS=0

|/1 Krajni body: [ 514.1, 371.3] [ 531.0, 455.7] m.

| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 53.8 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 531.0, 455.7] [ 562.0, 450.2] m.

| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 KrizZovatka: pred |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 53.8 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K5 AUTOMOBILY: Netroufalky 3 (V roving)

| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=44, NA=11l, NS=0

|/1 Krajni body: [ 563.6, 450.2] [ 621.9, 438.3] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 55.4 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 621.9, 438.3] [ 681.7, 418.7] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 55.4 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K6 AUTOMOBILY: Netroufalky 4 (V roving)

| Pocet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=24, NA=11l, NS=0

|/1 Krajni body: [ 683.4, 418.1] [ 720.9, 405.1] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0% .

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.9 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 720.9, 405.1] [ 733.4, 393.6] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.9 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /3 Krajni body: [ 733.4, 393.6] [ 741.0, 379.5] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 KrizZovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.9 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /4 Krajni body: [ 741.0, 379.5] [ 742.7, 367.5] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 KrizZovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.9 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
|/5 Krajni body: [ 742.7, 367.5] [ 735.6, 328.3] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0% .

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 54.9 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K7 AUTOMOBILY: Studentska 1 (V roving) |

Strana 20 z 31



akustika Ing. Pavel Berka, Ph.D. Hlukova studie &.: 1908563

B2§3) V Oslave 2
664 12 Oslavany

| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=105, NA=8, NS=0
|/1 Krajni body: [ 514.1, 370.2] [ 584.3, 356.6] m.
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba
| Sklon vozovky: 0.0%
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 56.1 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
|
| K8 AUTOMOBILY: Studentska 2 (V roving)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=53, NA=12, NS=0
|/1 Krajni body: [ 586.0, 356.6] [ 666.5, 340.8] m.
| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: oba
| Sklon vozovky: 0.0%
| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 55.8 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
|
| K9 AUTOMOBILY: Studentska 3 (V roviné)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=43, NA=12, NS=0
|/1 Krajni body: [ 667.6, 340.8] [ 734.5, 328.3] m.
| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 KrizZovatka: oba
| Sklon vozovky: 0.0%
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 55.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
|
| K19 AUTOMOBILY: Kamenice centrum - cC (V roving)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=378, NA=13, NS=0
|/1 Krajni body: [ 504.3, 198.8] [ 516.3, 200.5] m.
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: pfed
| Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).
| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
| /2 Krajni body: [ 516.3, 200.5] [ 894.5, 128.1] m.
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: za
| Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).
| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
| /3 Krajni body: [ 894.5, 128.1] [ 967.4, 113.4] m.
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: pfed
| Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).
| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
| /4 Krajni body: [ 967.4, 113.4] [1045.8, 88.9] m.
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).
| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
|/5 Krajni body: [1045.8, 88.9] [1053.4, 88.9] m.
| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: za
Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K20 AUTOMOBILY: Kamenice centrum - v (V roving)
Pocet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=378, NA=13, NS=0
/1 Krajni body: [1053.4, 90.5] [1049.6, 96.5] m.
Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 KrizZovatka: pred
Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
/2 Krajni body: [1049.6, 96.5] [1006.0, 111.8] m.
Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
/3 Krajni body: [1006.0, 111.8] [ 953.8, 124.8] m.
Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
/4 Krajni body: [ 953.8, 124.8] [ 895.0, 136.3] m.

Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).
LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
/5 Krajni body: [ 895.0, 136.3] [ 509.8, 210.3] m.

Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: pfed
Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).

LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

/6 Krajni body: [ 509.8, 210.3] [ 505.4, 213.5] m.

Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: za
Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).

LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 60.3 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

K22 AUTOMOBILY: Za nemocnici - K (V roving)
Pocet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=77, NA=33, NS=0

/1 Krajni body: [ 485.3, 189.0] [ 472.8, 127.5] m.

Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 KrizZovatka: oba
Sklon vozovky: 2.0% (klesajici ).

LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.7 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
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| Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: za
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| K23 AUTOMOBILY: Za nemocnici - N (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=75, NA=33, NS=0

|/1 Krajni body: [ 475.5, 191.7] [ 463.5, 126.9] m. |
| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 2.0% (stoupajici).

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K25 AUTOMOBILY: Kruhova 1 (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=378, NA=13, NS=0

|/1 Krajni body: [ 505.1, 214.5] [ 498.4, 224.3] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 498.4, 224.3] [ 493.8, 227.9] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /3 Krajni body: [ 493.8, 227.9] [ 487.1, 230.0] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K26 AUTOMOBILY: Kruhova 2 (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=498, NA=13, NS=0

| /1 Krajni body: [ 485.5, 229.5] [ 478.8, 229.5] m.

| Vypoltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 60.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 478.8, 229.5] [ 472.7, 226.4] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdélenosti 7,5 m: 60.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /3 Krajni body: [ 472.7, 226.4] [ 466.5, 220.7] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.2 dB. UzZiv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K27 AUTOMOBILY: Kruhova 3 (V rovine) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=498, NA=13, NS=0

|/1 Krajni body: [ 466.0, 207.8] [ 471.6, 198.6] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 471.6, 198.6] [ 475.2, 194.5] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /3 Krajni body: [ 475.2, 194.5] [ 478.8, 192.9] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 KrizZovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 60.2 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| |
| K28 AUTOMOBILY: Kruhova 4 (V roviné) |
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=390, NA=13, NS=0

|/1 Krajni body: [ 480.9, 191.4] [ 486.6, 190.3] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 KrizZovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /2 Krajni body: [ 486.6, 190.3] [ 493.3, 190.9] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /3 Krajni body: [ 493.3, 190.9] [ 499.4, 193.4] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
| /4 Krajni body: [ 499.4, 193.4] [ 503.0, 197.5] m.

| Vypocltova rychlost: 30.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba |
| Sklon vozovky: 0.0%

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 59.5 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
I I
| K37 AUTOMOBILY: Studentskéa 4 (V roving)

| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=19, NA=1, NS=0

|/1 Krajni body: [ 735.9, 327.7] [ 748.7, 325.1] m.

| Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: pfed |
| Sklon vozovky: 2.0% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.1 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |
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| /2 Krajni body: [ 748.7, 325.1] [ 765.0, 313.3] m.
Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 KrizZovatka: ne
Sklon vozovky: 2.0% (obousmérné).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.1 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 765.0, 313.3] [ 773.4, 292.1] m.
Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 2.0% (obousmérné).
LAeq v ref. vzdadlenosti 7,5 m: 48.1 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

/4 Krajni body: [ 773.4, 292.1]1 [ 779.1, 277.1] m.
Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 2.0% (obousmérné).
LAeq v ref. vzdadlenosti 7,5 m: 48.1 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

/5 Krajni body: [ 779.1, 277.11 [ 796.7, 265.6] m.
Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 6.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.7 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

/6 Krajni body: [ 796.7, 265.6] [ 821.0, 262.0] m.
Vypocltova rychlost: 40.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 6.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.7 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K46 AUTOMOBILY: Studentska 10 (V roviné)
Pocet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=19, NA=1, NS=0

/1 Krajni body: [ 821.3, 261.9] [ 828.0, 260.7] m.
Vypocltova rychlost: 45.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 6.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.8 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 828.0, 260.7] [ 834.8, 258.6] m.
Vypocltova rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 6.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.8 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 834.8, 258.6] [ 839.4, 256.7] m.
Vypocltova rychlost: 45.0 km/h, kryt: RAa, F3: 1.0 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 6.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 48.8 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K480 AUTOMOBILY: R23 (V roving)
PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=2263, NA=305, NS=0

|/1 Krajni body: [ 225.6, 280.4] [ 317.1, 573.2] m.
Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 4.5% (obousmérné).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 0.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 317.1, 573.2] [ 338.5, 640.8] m.
Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 5.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 0.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 338.5, 640.8] [ 410.2, 784.0] m.
Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 5.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 0.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K490 AUTOMOBILY: R23 (V roving)
PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=2263, NA=305, NS=0

/1 Krajni body: [ 225.5, 279.7] [ 160.2, 64.2] m.
Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 3.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 0.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K50 AUTOMOBILY: Kamenice Bl (V rovingé)
PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=586, NA=12, NS=0

/1 Krajni body: [ 294.8, 251.1] [ 201.9, 270.2] m.
Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba
Sklon vozovky: 1.0% (stoupajici).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 61.7 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K51 AUTOMOBILY: Kamenice B2 (V rovingé)
Pocet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=586, NA=12, NS=0

/1 Krajni body: [ 293.1, 244.0] [ 198.6, 263.1] m.
Vypocltova rychlost: 50.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.0 Krizovatka: oba
Sklon vozovky: 1.0% (klesajici ).
LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 61.7 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.
K48L AUTOMOBILY: R23 (V roving)
Pocet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=630, NA=34, NS=0

/1 Krajni body: [ 228.3, 279.5] [ 319.8, 572.3] m.
Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
Sklon vozovky: 4.5% (obousmérnd).
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| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 319.8, 572.3] [ 341.2, 639.7] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 341.2, 639.7] [ 412.8, 782.7] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

|

| K48P AUTOMOBILY: R23 (V rovingé)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=501, NA=118, NS=0

|/1 Krajni body: [ 231.9, 278.4] [ 323.4, 571.2] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 4.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 323.4, 571.2] [ 344.7, 638.3] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 344.7, 638.3] [ 416.1, 781.0] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

|

| K481 AUTOMOBILY: R23 (V roving)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=630, NA=34, NS=0

| /1 Krajni body: [ 222.9, 281.3] [ 314.4, 574.1] m.

| Vypoltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 4.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 314.4, 574.1] [ 335.8, 641.9] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 335.8, 641.9] [ 407.6, 785.3] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 KrizZzovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

I

| K48p AUTOMOBILY: R23 (V rovingé)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=501, NA=118, NS=0

|/1 Krajni body: [ 219.3, 282.4] [ 310.8, 575.2] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 4.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /2 Krajni body: [ 310.8, 575.2] [ 332.3, 643.3] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdédlenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

| /3 Krajni body: [ 332.3, 643.3] [ 404.3, 787.0] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 5.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

I

| K49L AUTOMOBILY: R23 (V roving)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=630, NA=34, NS=0

| /1 Krajni body: [ 228.3, 278.9] [ 163.0, 63.4] m.

| Vypoltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 3.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

I

| K49P AUTOMOBILY: R23 (V roving)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=501, NA=118, NS=0

|/1 Krajni body: [ 231.8, 277.8] [ 166.5, 62.3] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 3.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

|

| K491 AUTOMOBILY: R23 (V rovingé)
| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=630, NA=34, NS=0

|/1 Krajni body: [ 222.7, 280.5] [ 157.4, 65.0] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne
| Sklon vozovky: 3.5% (obousmérna).

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 66.6 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB.

|

| K49p AUTOMOBILY: R23 (V rovingé)

Strana 24 z 31



akustika Ing. Pavel Berka, Ph.D. Hlukova studie &.:

B2§3) V Oslave 2
664 12 Oslavany

1908563

| PoCet vozidel za hodinu ( D E N ): OA=501, NA=118, NS=0
| /1 Krajni body: [ 219.2, 281.6] [ 153.9, 66.1] m.

| Vypocltova rychlost: 80.0 km/h, kryt: Ad, F3: 1.3 Krizovatka: ne |
Sklon vozovky: 3.5% (obousmérnd).
LAeq v ref. vzdadlenosti 7,5 m: 68.0 dB. Uziv.korekce: 0.0 dB. |

Opis zadani - objekty

|

|

|

|

|

| | | | soutadnice objektu v (m)

|Cislo| Typ |vyskal |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

| | (m) | bod &. 1/5 | bod &. 2/6 | bod & 3 | bod &. 4 |
[
1. | Dam | 27.0] 707.1; 367.2| 732.7; 362.6| 728.3; 337.9| 702.7; 342.5]
2. | Dim | 27.0| 675.6; 410.2| 702.0; 405.0| 697.0; 379.7| 670.6; 384.9]
3. | DGm | 3.5| 712.3; 396.3| 704.4; 355.3| 693.3; 357.4| 701.2; 398.4]
4. | Dim | 4.0| 655.4; 401.8| 656.8; 406.7| 610.8; 415.7| 607.5; 402.6]
5. | Dim | 4.0] 607.5; 402.6] 657.9; 392.5| 659.8; 400.4| 655.4; 401.8|
6. | Dim | 4.0| 611.6; 420.6] 610.5; 416.2| 616.3; 414.8| 619.8; 432.5]
7. | Dim | 4.0] 619.8; 432.5| 601.8; 436.1| 598.6; 422.7| 611.6; 420.6]
8. | Dim | 4.0| 744.0; 434.7| 749.8; 429.7| 754.8; 435.5| 749.0; 440.5]
| 9. | Dam | 6.0| 760.1; 454.7| 770.5; 449.7| 775.5; 460.1] 765.1; 465.1|
[14. | Dam | 10.0| 401.6; 204.5| 386.1; 125.8| 369.7; 129.0| 385.2; 207.7]
[15. | Dam | 10.0| 347.8; 15.0| 344.9;  0.5| 361.7; -2.9| 364.6; 11.6]
[16. | Dam | 8.0| 389.7; 69.8| 427.5; 62.5| 402.4; 203.7|
[17. | Dam | 8.0| 402.4; 203.7| 384.2; 116.0| 386.8; 92.4| 390.4; 77.5]
[18. | Dam | 8.0| 403.5; 204.1| 427.9; 63.3| 451.9; 194.6|
[20. | Dam | 8.0| 414.8;  0.5| 362.0; -2.8] 365.7; 15.8| 373.3; 32.1]
[21. | pDam | 8.0| 386.1; 53.3| 389.7; 68.9] 426.8; 62.0] 414.8;  0.8]
[22. | Dam | 8.0| 380.6; 41.2| 386.1; 53.3| 414.8;  0.8]
[23. | pam | 8.0| 414.8; 0.8]| 374.0; 32.5| 380.6; 41.2]
[24. | Dam | 10.0| 369.0; 128.2| 385.0; 125.3] 383.9; 114.8] 367.5; 105.7]
| \ | | 367.9; 121.7| | |
[25. | Dam | 10.0| 348.2; 16.1] 364.2; 12.5| 373.0; 32.5| 355.1; 34.0]
| \ | | 350.8; 26.0] | |
[26. | Dam | 10.0| 384.6; 100.9| 389.3; 78.0] 389.0; 70.0| 374.0; 91.1]
[27. | Dam | 10.0| 374.0; 91.1| 367.9; 104.9| 383.1; 114.0| 384.6; 100.9]
[28. | Dam | 10.0| 378.4; 78.7| 376.6; 86.4| 389.0; 68.5| 385.3; 52.9]
[29. | Dam | 10.0| 379.9; 69.6| 378.4; 78.7| 385.3; 52.9]
[30. | Dam | 10.0| 385.3; 52.9| 375.9; 53.6] 379.9; 69.6]
[31. | Dam | 10.0| 369.3; 43.4] 376.2; 53.3| 385.0; 52.5| 380.2; 42.0]
[32. | Dam | 10.0| 380.2; 42.0] 374.0; 33.6| 356.9; 34.3] 369.3; 43.4]
[33. | Dam | 8.0| 384.2; 207.4| 367.5; 122.9| 329.7; 130.4| 346.4; 214.9]
[34. | Dam | 8.0| 329.3; 215.0| 329.6; 218.3| 345.7; 215.8| 341.3; 193.2|
[35. | Dam | 8.0| 341.3; 193.2| 318.4; 197.2] 321.3; 216.5| 329.3; 215.0]
[36. | Dam | 8.0| 331.5; 164.8] 310.7; 168.8| 303.4; 135.3| 328.9; 130.2]
[37. | Dam | 8.0| 328.9; 130.2| 340.9; 192.5| 338.0; 193.2| 331.5; 164.8]
[39. | Dim | 9.0| 570.6; 293.3| 568.1; 294.0] 561.2; 286.4] 555.0; 267.8]
| | | | 567.0; 265.6] 571.7; 291.4] |
[40. | Dam | 9.0| 554.6; 267.1] 567.0; 265.2| 559.0; 224.8| 555.0; 224.5]
| \ | | 552.1; 230.7| 551.0; 247.0] [
[42. | Dam | 9.0| 584.1; 257.2| 622.2; 250.0| 614.7; 210.4| 576.6; 217.6]
[45. | Dam | 9.0| 621.9; 239.2| 622.2; 242.8| 625.2; 242.1| 624.8; 236.6]
[46. | Dam | 9.0| 624.8; 236.6| 623.3; 235.6| 621.5; 236.6] 621.9; 239.2]
[47. | Dam | 9.0| 579.7; 251.2| 578.6; 250.1| 577.5; 245.0| 578.9; 244.3]
| \ | | 581.1; 246.1| 580.8; 250.5] | |
[50. | Dam | 12.0| 770.0; 139.8| 766.3; 138.8] 765.2; 136.9] 766.3; 135.5]
| | | | 770.3; 136.6| 771.4; 138.4] | |
[51. | Dam | 12.0| 806.0; 132.2] 802.3; 131.2]| 801.2; 129.3| 802.3; 127.9]
| \ | | 806.3; 129.0| 807.4; 130.8] |
[52. | Dam | 12.0| 842.8; 125.6| 839.1; 124.6| 838.0; 122.7| 839.1; 121.3]
| | | | 843.1; 122.4| 844.2; 124.2] | |
[53. | Dam | 12.0| 879.2; 118.7| 875.5; 117.7| 874.4; 115.8| 875.5; 114.4]
| | | | 879.5; 115.5| 880.6; 117.3] |
[55. | Dam | 9.0| 604.0; 308.9| 656.5; 298.7| 649.6; 263.0] 597.1; 273.2]
I57. | Dam | 6.0| 568.0; 265.2| 664.8; 246.7| 664.0; 242.3| 567.2; 260.8]
I58. | Dam | 6.0] 600.8; 272.1| 646.3; 263.4| 644.0; 251.3| 598.5; 260.0]
59. | Dam | 12.0| 718.5; 189.4| 713.8; 187.8| 715.4; 182.7| 719.5; 182.2]
| \ | | 721.6; 185.8] 721.0; 188.4] |
160. | Dam | 12.0| 737.5; 186.3| 732.8; 184.7| 734.4; 179.6| 738.5; 179.1|
| \ | | 740.6; 182.7| 740.0; 185.3] |
[61. | Dam | 12.0| 730.3; 148.2| 725.6; 146.6| 727.2; 141.5| 731.3; 141.0]
| | | | 733.4; 144.6| 732.8; 147.2| | |
|62. | Dam | 12.0| 710.7; 151.3| 706.0; 149.7| 707.6; 144.6| 711.7; 144.1|
| | | | 713.8; 147.7| 713.2; 150.3] | |
[63. | Dam | 3.0| 562.0; 181.2| 880.6; 119.4| 880.8; 120.4] 562.2; 182.2]
l64. | Dim | 6.0| 761.2; 84.7| 868.8; 64.1] 868.0; 60.0| 760.4; 80.6]
65. | Dam | 9.0| 768.4; 14.7| 773.5; 40.4| 814.2; 33.7| 810.1; 19.8]
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|66. | Dam | 9.0| 810.1; 19.8]| 772.0; 6.9] 767.4; 10.5| 768.4; 14.7]
[67. | Dam | 9.0| 800.8; 72.3| 794.1; 43.5| 807.0; 40.4| 813.7; 69.7]|
|68. | Dam | 9.0| 762.7; 79.0| 777.7; 76.4| 772.7; 47.6| 757.7; 50.2]|
[69. | Dim | 6.0| 755.0; 50.2| 802.9; 40.4| 801.9; 35.7| 754.0; 45.5]|
[70. | DGm | 12.0| 872.9; 113.5| 879.6; 113.0| 869.3; 65.6| 855.4; 68.2]
[71. | Dim | 12.0| 855.4; 68.2| 864.6; 119.7| 873.9; 117.6| 872.9; 113.5|
[72. | Dim | 12.0| 836.9; 121.7| 843.0; 120.2| 833.8; 72.3| 818.8; 74.9]|
[73. | Dam | 12.0| 818.8; 74.9| 829.1; 127.4| 837.4; 126.3| 836.9; 121.7|
[74. | Dim | 12.0| 799.8; 128.4| 806.5; 126.9| 796.2; 79.0| 781.8; 82.1|
|75. | Dam | 12.0| 781.8; 82.1| 792.6; 134.1| 800.3; 132.5| 799.8; 128.4|
|76. | Dam | 9.0| 659.8; 104.2| 760.2; 85.7| 752.9; 46.1| 652.5; 64.6]|
|77. | Dam | 12.0| 764.3; 135.1| 770.5; 133.5| 760.7; 86.2| 745.7; 89.8]|
|78. | Dam | 12.0| 745.7; 89.8| 755.5; 139.7| 764.8; 138.2| 764.3; 135.1|
[79. | Dam | 12.0| 710.2; 142.8| 701.0; 98.0| 719.5; 94.2| 728.7; 139.0]|
[80. | Dam | 9.0| 716.4; 150.5| 714.9; 143.3| 723.1; 141.6| 724.6; 148.8]
[81. | Dam | 9.0| 723.6; 185.0| 722.1; 177.8| 730.3; 176.1| 731.8; 183.3]|
[83. | Dam | 12.0| 671.5; 158.7| 669.6; 158.4| 668.6; 156.2| 672.6; 152.5]|
| | | | 674.7; 153.3] 675.5; 154.7] | |
[84. | Dim | 12.0| 635.8; 165.6| 633.9; 165.3| 632.9; 163.1| 636.9; 159.4|
I \ \ | 639.0; 160.2] 639.8; 161.6] |

[85. | Dam | 12.0| 599.0; 172.2| 597.1; 171.9] 596.1; 169.7| 600.1; 166.0]|
I \ \ | 602.2; 166.8] 603.0; 168.2] |

[86. | Dam | 12.0| 563.0; 179.1| 561.1; 178.8| 560.1; 176.6| 564.1; 172.9]|
| | | | 566.2; 173.7| 567.0; 175.1] |

[87. | Dim | 12.0| 675.5; 150.7| 668.9; 152.5| 660.2; 104.9| 674.7; 102.3|
[88. | Dam | 12.0| 674.7; 102.3| 684.6; 153.3| 676.2; 154.7| 675.5; 150.7|
[89. | Dim | 6.0| 536.4; 122.0| 658.4; 99.0| 659.4; 104.1| 537.4; 127.1|
[90. | Dim | 6.0| 529.9; 87.8| 651.9; 64.8| 652.9; 69.9| 530.9; 92.9]
[91. | Dim | 9.0| 599.0; 109.2| 642.0; 101.2| 636.9; 73.9| 593.9; 81.9]|
[92. | Dam | 9.0| 565.6; 115.4| 585.2; 112.1| 580.5; 84.5| 560.9; 87.8]|
[93. | Dam | 9.0| 520.1; 125.2| 549.9; 111.0| 546.6; 98.3| 513.9; 96.5]|
[94. | Dam | 9.0| 540.8; 41.2| 535.3; 42.3| 542.6; 84.5| 557.5; 81.9]
[95. | Dim | 9.0| 557.5; 81.9| 548.8; 36.8| 540.1; 37.5| 540.8; 41.2]|
[96. | Dam | 9.0| 577.2; 34.2| 571.4; 35.3| 579.7; 77.6| 593.9; 75.4|
[97. | Dim | 9.0| 593.9; 75.4| 585.6; 29.9| 576.8; 31.0| 577.2; 34.2]|
[98. | Dim | 9.0| 613.6; 28.1| 607.8; 28.4| 615.8; 70.6| 630.3; 68.1|
[99. | Dam | 9.0| 630.3; 68.1| 621.2; 21.9] 612.9; 24.1| 613.6; 28.1|
[100. | Dam | 9.0| 648.9; 14.6] 643.1; 16.1| 651.8; 63.7| 666.4; 60.8]
[101. | Dim | 9.0| 666.4; 60.8| 656.5; 9.9] 648.5; 11.3| 648.9; 14.6]
|102. | Dam | 9.0| 738.4; 47.9| 729.3; -0.1| 745.0; 0.91 753.0; 45.0]
[103. | Dim | 9.0| 693.7; 56.6| 684.2; 7.9 702.4; 4.3] 711.9; 53.0]
[104. | Dim | 9.0| 537.9; 40.5| 534.2; 39.5| 533.1; 37.6| 534.2; 36.2]|
I \ \ | 538.2; 37.3] 539.3; 39.1] |

|105. | Dam | 9.0| 574.4; 33.3| 570.7; 32.3| 569.6; 30.4| 570.7; 29.0]|
| | | | 574.7; 30.1| 575.8; 31.9] |

|106. | Dam | 9.0| 610.6; 27.0| 606.9; 26.0] 605.8; 24.1| 606.9; 22.7]|
I \ \ | 610.9; 23.8] 612.0; 25.6]| |

[107. | Daim | 9.0| 646.0; 14.7| 642.3; 13.7| 641.2; 11.8| 642.3; 10.4]
| | | | 646.3; 11.5| 647.4; 13.3] |

[108. | Dam | 12.0| 639.8; 158.6| 632.1; 159.7| 623.4; 112.0| 637.9; 109.5]|
[109. | Dam | 12.0| 637.9; 109.5| 648.1; 160.4| 640.5; 161.9] 639.8; 158.6]|
[110. | DGm | 12.0| 603.4; 165.5| 596.1; 166.2| 587.4; 118.9| 601.9; 116.4|
[111. | Dam | 12.0| 601.9; 116.4| 611.7; 166.6| 604.1; 168.8| 603.4; 165.5]|
[112. | Dam | 12.0| 567.0; 172.4| 560.4; 173.5| 551.3; 125.8| 565.5; 123.3|
[113. | D&m | 12.0| 565.5; 123.3| 575.0; 173.9| 568.1; 175.7| 567.0; 172.4|
[114. | Dam | 9.0| 536.4; 127.7| 534.9; 118.6| 526.6; 122.6| 526.6; 129.5|
[115. | Dam | 9.0| 530.6; 96.7| 529.5; 88.4| 520.0; 90.2| 521.1; 96.0]|
[117. | Dam | 9.0| 524.8; 129.4| 526.0; 129.8| 526.2; 124.3| 524.4; 124.7|
[118. | Dam | 9.0| 524.4; 124.7| 522.9; 127.4| 524.2; 129.4| 524.8; 129.4|
[119. | Dam | 9.0| 520.6; 95.6| 519.5; 90.1| 517.5; 91.0| 516.7; 93.4|
| | | | 517.7; 94.8] 518.9; 95.7]| |

[121. | Dam | 7.0| 964.5; 85.0| 951.0; 88.2| 943.8; 50.0| 987.8; 42.4|
[122. | Dim | 7.0| 987.8; 42.4]| 996.5; 86.1| 966.0; 92.6]| 964.5; 85.0]|
[123. | Dim | 7.0| 936.5; 66.0| 935.4; 59.1| 939.1; 58.5| 940.2; 65.4]
[124. | Dim | 7.0| 940.9; 65.0| 939.4; 58.0| 943.8; 57.1| 945.3; 64.1|
[125. | Dim | 9.0| 902.3; 76.6| 897.5; 75.9| 893.5; 56.9| 896.5; 52.6]|
I \ \ | 902.6; 55.1] 905.9; 74.1] |

|126. | Dam | 26.0| 917.6; 106.4| 907.4; 52.2| 920.5; 49.7| 930.7; 103.9]
[127. | Dim | 7.0| 928.8; 92.6| 921.9; 55.5| 933.9; 53.3| 940.8; 90.4|
[159. | Dam | 9.0| 727.8; 235.9| 719.1; 191.5| 737.7; 187.9| 746.4; 232.3|
[160. | Dim | 9.0| 683.1; 195.9| 677.6; 196.6| 685.3; 238.9| 700.2; 235.9]
|161. | Dam | 9.0| 700.2; 235.9| 691.4; 190.1| 683.1; 191.9| 683.1; 195.9]|
[162. | Dam | 9.0| 647.0; 202.5| 641.2; 203.6| 648.9; 245.0| 663.8; 241.8|
[163. | Dam | 9.0| 663.8; 241.8| 655.1; 197.0| 646.3; 199.2| 647.0; 202.5|
|164. | Dim | 6.0| 664.5; 242.5| 726.0; 231.9] 726.7; 236.0| 665.2; 246.6|
|165. | Dam | 6.0| 746.4; 227.6| 804.6; 217.0| 805.2; 220.3| 747.0; 230.9]|
|166. | Dam | 6.0| 805.0; 215.9| 817.4; 213.7| 818.1; 217.7| 805.7; 219.9]|
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[167. | Dam | 9.0| 773.0; 178.4| 778.4; 177.3| 786.4; 219.6| 771.9; 222.1]
|168. | Dam | 9.0| 771.9; 222.1| 763.1; 177.0] 772.2; 175.2| 773.0; 178.4]
[169. | Dam | 9.0| 809.0; 171.5| 814.8; 170.4] 822.5; 212.7| 808.3; 214.8]
[170. | Dam | 9.0| 808.3; 214.8| 799.5; 169.7| 808.3; 168.2| 809.0; 171.5|
[171. | Dam | 9.0| 790.8; 223.6| 805.4; 221.0] 811.9; 257.4] 797.3; 260.0]
[172. | Dam | 9.0| 682.3; 288.0| 676.5; 288.7| 667.8; 246.9| 682.7; 244.3]
[173. | Dam | 9.0| 682.7; 244.3| 691.8; 289.8] 682.7; 291.3| 682.3; 288.0]
[174. | Dam | 9.0| 743.5; 294.5| 723.5; 298.9| 710.4; 297.5| 703.8; 291.3]
| \ | | 702.0; 282.2| 708.6; 269.4] |

[175. | Dam | 9.0| 743.9; 294.2| 709.3; 269.4] 720.6; 259.6| 736.2; 252.3]
| | | | 751.9; 250.5| 761.0; 252.3] |

[176. | Dam | 9.0| 744.6; 293.8| 761.7; 252.7| 767.9; 257.8| 770.1; 268.7]
[ | | | 763.9; 279.3| 755.5; 287.3] |

[177. | Dam | 9.0| 680.5; 194.8| 676.8; 193.8| 675.7; 191.9| 676.8; 190.5]
| | | | 680.8; 191.6| 681.9; 193.4] |

[178. | Dam | 9.0| 644.1; 201.7| 640.4; 200.7| 639.3; 198.8| 640.4; 197.4]
| | | | 644.4; 198.5| 645.5; 200.3] |

[179. | Dam | 9.0| 678.3; 294.9| 676.4; 294.6] 675.4; 292.4| 679.4; 288.7]
[ \ | | 681.5; 289.5| 682.3; 290.9] |

[268. | Dam | 16.5| 535.1; 439.4| 523.8; 380.5| 537.5; 377.9| 548.8; 436.8]
[269. | Dam | 13.3| 525.2; 379.8| 535.6; 378.1] 535.0; 374.7| 524.6; 376.4]
[270. | Dam | 13.3| 537.4; 442.6| 547.8; 440.9| 547.2; 437.5| 536.8; 439.2]
[271. | Dam | 16.5| 558.8; 374.0| 569.9; 433.1| 595.8; 428.2| 584.7; 369.1|
[272. | Dam | 13.3| 571.8; 433.1| 594.2; 428.7| 594.7; 431.3| 572.3; 435.7]
[274. | Dam | 13.3| 560.8; 373.1] 582.6; 369.1] 582.1; 366.1] 560.3; 370.1]
[275. | Dam | 3.5| 547.6; 437.5| 571.3; 433.1] 571.8; 435.6| 548.1; 440.0]
[276. | Dam | 3.5| 549.2; 436.8| 537.7; 377.9] 558.0; 373.9| 569.5; 432.8]
[277. | Dam | 3.5| 536.1; 377.9] 560.2; 373.3] 559.7; 370.9| 535.6; 375.5]
[278. | Dam | 17.2| 657.0; 463.1| 647.0; 465.9| 648.9; 482.4| 664.8; 478.0]
[279. | Dam | 17.2| 664.8; 478.0| 675.9; 469.7| 663.5; 458.4| 657.0; 463.1]
[280. | Dam | 17.2| 668.8; 452.6| 663.5; 458.3| 676.1; 469.6| 684.6; 458.1]
[281. | Dam | 17.2| 684.6; 458.1| 687.8; 449.6] 671.8; 444.9| 668.8; 452.6]
[282. | Dam | 17.2| 671.8; 444.6| 687.8; 449.2| 689.7; 439.4| 689.2; 432.4|
[ \ | | 673.2; 434.2| | | |
[283. | Dam | 12.7| 649.2; 485.4| 661.5; 482.3] 665.9; 480.0| 664.9; 478.0]
[ \ | | 648.9; 482.6| | | \
[284. | Dam | 12.7| 666.2; 480.2| 678.0; 471.5| 675.9; 469.7| 665.1; 478.3]
[285. | Dam | 12.7| 684.8; 458.4| 676.4; 469.7| 678.3; 471.3| 683.7; 464.3]
[286. | Dam | 12.7| 683.7; 464.3| 688.1; 457.3| 685.7; 456.2| 684.8; 458.4]
[287. | Dam | 12.7| 688.3; 449.7| 685.9; 455.7| 688.1; 456.7| 691.0; 449.6]
[288. | Dam | 12.7| 691.0; 449.6| 692.3; 440.0| 689.9; 440.0| 688.3; 449.7]
[289. | Dam | 12.7| 690.0; 439.7| 689.7; 432.9] 692.1; 432.4| 692.1; 439.7]
[290. | Dam | 3.3| 658.6; 483.5| 649.2; 485.6| 649.5; 489.7| 659.4; 487.8|
[291. | Dam | 3.3| 659.4; 487.8| 668.1; 484.3] 665.9; 480.5| 658.6; 483.5]
1292. | Dam | 3.3| 668.4; 484.0| 674.9; 479.9| 681.3; 475.0| 678.0; 471.8]
[ \ | | 666.4; 480.2| | | |
[293. | Dam | 3.3| 684.3; 464.2| 678.3; 471.6| 681.3; 474.3] 688.3; 466.9]
[294. | Dam | 3.3| 688.3; 466.9| 692.4; 459.2| 688.4; 457.2| 684.3; 464.2]
[295. | Dam | 3.3| 691.1; 450.3| 688.6; 457.0] 692.4; 458.9]

[296. | Dam | 3.3| 692.4; 458.9| 695.6; 449.2| 691.5; 448.1| 691.1; 450.3|
[297. | Dam | 3.3| 692.6; 440.0| 691.6; 448.0| 695.7; 448.8| 696.9; 440.2]
[298. | Dam | 3.3| 696.9; 440.2| 696.4; 431.6] 692.3; 432.2| 692.6; 440.0]
[299. | Dam | 20.3| 609.4; 480.8| 606.5; 495.7| 590.0; 496.6] 590.8; 485.0]
[ \ | | 594.6; 473.5| | | \
[300. | Dam | 20.3| 611.0; 510.3| 606.4; 495.8] 590.0; 496.8| 591.9; 508.1]
| | | | 597.1; 519.0] | I \
[301. | Dam | 20.3| 622.4; 519.7| 611.1; 510.8] 597.3; 519.3| 604.9; 528.1]
| \ | | 614.9; 534.4| | | |
[302. | Dam | 15.9| 590.3; 484.9| 594.3; 473.5| 591.9; 472.2| 587.5; 484.6]
[303. | Dam | 15.9| 587.5; 484.6| 586.8; 496.8| 589.8; 496.6| 590.3; 484.9]
[304. | Dam | 15.9| 591.7; 508.4| 589.8; 497.3] 587.1; 497.3| 589.2; 509.2]
[305. | Dam | 15.9| 589.2; 509.2| 594.8; 520.5| 597.0; 519.2| 591.7; 508.4|
[306. | Dam | 15.9| 604.6; 528.4| 597.1; 519.7| 595.4; 520.9] 603.5; 530.3]
[307. | Dam | 15.9| 603.5; 530.3| 613.7; 537.1] 614.9; 534.7| 604.6; 528.4]
[308. | Dam | 3.3| 587.1; 484.4| 591.7; 472.3] 587.8; 470.0| 583.5; 483.5]
[309. | Dam | 3.3| 583.5; 483.5| 582.5; 497.3| 586.2; 497.1| 587.1; 484.4]
[310. | Dam | 3.3| 589.0; 509.5| 586.8; 497.6| 582.5; 497.6] 585.1; 510.6]
[311. | Dam | 3.3 585.1; 510.6] 591.0; 523.0] 594.6; 520.8| 589.0; 509.5]
[312. | pam | 3.3]| 603.2; 530.3| 595.1; 521.2] 591.3; 523.5| 600.3; 533.6]
[313. | pam | 3.3| 600.3; 533.6| 611.8; 541.6| 613.5; 537.4| 603.2; 530.3|
[314. | Dam | 53.0| 619.5; 531.9| 630.3; 533.5| 632.6; 532.7| 632.2; 530.8]
| \ | | 621.4; 528.7| 619.4; 530.0] |

[315. | Dam | 45.0| 623.5; 528.7| 626.4; 529.2| 626.8; 526.8] 623.9; 526.3
[316. | Dam | 45.0| 622.2; 532.7| 625.4; 533.0] 625.2; 535.4| 622.0; 535.1]
[317. | Dam | 45.0| 625.7; 533.2| 630.6; 533.8] 636.8; 536.5| 635.1; 540.5]
| | | | 633.7; 541.7| 632.4; 541.4] |

[318. | Dam | 45.0| 632.0; 541.4]| 625.3; 535.5| 625.6; 533.3|
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[319. | Dam | 45.0] 626.7; 529.1] 627.1; 526.9] 635.3; 523.7| 637.4; 524.5|
| | | | 638.2; 528.1| 638.3; 531.1] |

|320. | Dam | 45.0| 633.0; 532.7| 632.3; 530.4| 638.1; 531.4] |
|321. | Dam | 45.0| 638.1; 531.4| 636.8; 536.4] 630.8; 533.7| 633.0; 532.7]
|322. | Dam | 36.0| 633.2; 542.0| 634.9; 543.5| 638.0; 543.9| 640.7; 541.8]
| | | | 635.2; 540.9] | I

|323. | Dam | 36.0| 635.3; 540.8| 636.9; 536.6| 643.1; 534.3| 641.9; 538.9]
| \ \ | 640.7; 541.7] | | \
|324. | Dam | 36.0| 636.9; 536.5| 643.1; 534.1| 643.1; 526.0| 638.4; 531.2]
|325. | Dam | 36.0| 640.2; 522.8| 638.5; 522.6| 637.8; 523.3| 638.5; 530.7]
|326. | Dam | 36.0| 638.5; 530.7| 643.1; 525.8] 641.8; 522.8| 640.2; 522.8]
|327. | Dam | 36.0| 635.7; 523.6| 637.6; 524.2| 637.4; 523.0]|

|334. | pam | 3.5| 604.5; 395.1| 597.8; 361.7| 652.9; 350.6| 659.6; 384.0]
|335. | Dam | 13.0| 610.3; 393.5| 628.1; 390.1| 621.8; 357.3| 604.0; 360.7]
|336. | Dam | 13.0| 651.0; 385.5| 644.4; 353.0| 652.6; 351.2| 659.3; 383.9]
|337. | Dam | 16.2| 610.3; 391.2| 627.3; 388.2| 621.7; 359.5| 604.6; 362.6]|
|338. | Dam | 16.2| 651.0; 383.6| 658.8; 382.1| 652.9; 353.5| 644.9; 355.0]
|339. | Dam | 17.5| 400.5; 366.8| 379.8; 259.0| 459.0; 243.8| 479.7; 351.6]
|340. | Dam | 4.8 387.7; 331.1] 380.2; 292.1| 385.6; 291.1| 393.1; 330.1]
IN6/1 |Nasep| 0.0| 535.3; 374.9| 535.3; 374.9| 543.5; 373.3| 543.5; 373.3]
IN6/2 |Nasep| 0.0| 543.5; 373.3| 543.5; 373.3| 551.8; 371.9]| 551.8; 371.9]
IN6/3 |Nasep| 13.3| 551.8; 371.9] 551.8; 371.9] 560.1; 370.3| 560.1; 370.3]
IN7/1 |Nasep| 2.5| 291.9; 537.5| 292.1; 537.5| 322.3; 631.5| 322.1; 631.5]
IN7/2 |Nasep| 2.5| 322.1; 631.5| 322.3; 631.5| 337.7; 670.5| 337.5; 670.5]
IN7/3 |Nasep| 2.5| 337.5; 670.5| 337.7; 670.5] 398.2; 785.9]| 398.0; 785.9]
| |Clonal 13.3] 582.2; 365.9] 582.2; 365.9| 582.9; 365.7| 582.9; 365.8]

| |Clonal 13.3] 582.9; 365.8] 582.9; 365.7| 583.4; 365.6| 583.4; 365.7|

| |Clonal 13.3| 583.4; 365.7| 583.4; 365.6| 583.8; 365.5| 583.9; 365.6]

| |Clonal 13.3] 583.9; 365.6| 583.8; 365.5| 584.3; 365.4| 584.4; 365.5]

| |Clonal 13.3| 584.4; 365.5| 584.3; 365.4| 584.8; 365.3| 584.8; 365.4]

| |Clonal 13.3| 584.8; 365.4| 584.8; 365.3| 585.3; 365.2| 585.3; 365.3]

| |Clonal 13.3] 585.3; 365.3] 585.3; 365.2| 585.8; 365.1| 585.8; 365.2]

| |Clonal 13.3| 585.8; 365.2] 585.8; 365.1| 586.3; 364.9| 586.3; 365.0|

| |Clonal 13.3] 586.3; 365.0] 586.3; 364.9| 586.8; 364.8| 586.8; 364.9]

| |Clonal 13.3| 586.8; 364.9| 586.8; 364.8| 587.3; 364.7| 587.3; 364.8]

| |Clonal 13.3| 587.3; 364.8| 587.3; 364.7| 587.7; 364.6| 587.8; 364.7]|

| |Clonal 13.3| 587.8; 364.7| 587.7; 364.6| 588.2; 364.5| 588.3; 364.6]

| |Clonal 13.3| 588.3; 364.6| 588.2; 364.5| 588.7; 364.4| 588.7; 364.5]

| |Clonal 13.3| 588.7; 364.5| 588.7; 364.4| 589.2; 364.3| 589.2; 364.4]

| |Clonal 13.3| 589.2; 364.4| 589.2; 364.3| 589.9; 364.2| 589.9; 364.2]

| |Clonal 6.0| 548.1; 440.5| 548.1; 440.5| 548.8; 440.3| 548.8; 440.4|

| |Clonal 6.0| 548.8; 440.4| 548.8; 440.3| 549.3; 440.2| 549.3; 440.3]

| |Clonal 6.0| 549.3; 440.3| 549.3; 440.2| 549.7; 440.1| 549.8; 440.2]

| |Clonal 6.0| 549.8; 440.2| 549.7; 440.1| 550.2; 440.0| 550.3; 440.1|

| |Clonal 6.0] 550.3; 440.1| 550.2; 440.0| 550.7; 439.9| 550.7; 440.0]

| |Clonal 6.0] 550.7; 440.0| 550.7; 439.9| 551.2; 439.8| 551.2; 439.9]

| |Clonal 6.0] 551.2; 439.9| 551.2; 439.8| 551.7; 439.7| 551.7; 439.8]

| |Clonal 6.0| 551.7; 439.8] 551.7; 439.7| 552.2; 439.5| 552.2; 439.6|

| |Clonal 6.0] 552.2; 439.6| 552.2; 439.5| 552.7; 439.4| 552.7; 439.5]

| |Clonal 6.0| 552.7; 439.5| 552.7; 439.4| 553.2; 439.3| 553.2; 439.4|

| |Clonal 6.0] 553.2; 439.4] 553.2; 439.3| 553.6; 439.2| 553.7; 439.3]|

| |Clonal 6.0] 553.7; 439.3| 553.6; 439.2| 554.1; 439.1| 554.2; 439.2]

| |Clonal 6.0| 554.2; 439.2| 554.1; 439.1| 554.6; 439.0| 554.6; 439.1|

| |Clonal 6.0| 554.6; 439.1| 554.6; 439.0| 555.1; 438.9| 555.1; 439.0]

| |Clonal 6.0] 555.1; 439.0| 555.1; 438.9| 555.8; 438.8| 555.8; 438.8]

|

| TABUTLIK KA OBJEKTTU

|

| | | Vyska | piadorys [m] | Korekce pro

| Cislo| Typ | (od) do |Bodad Bod &.1 |délkal|8itrka| odraz od sté&n [dB]
|

| 1 | Dam | | 27.0] 4 | 707; 367| 26| 25| 3.0

| 2 | Dam | | 27.0] 4 | 676; 410 271 26| 3.0

| 3 | Dam | | 3.51 4 | 712; 396| 42 11| 3.0

| 4 | Dam | | 4.01 4 | 655; 402 48| 13| 3.0

| 5 | DGm | | 4.01 4 | 608; 403] 51| 9] 3.0

| 6 | Dam | | 4.0 4 | 612; 421 18] 6| 3.0

|7 | Dam | | 4.0] 4 | 620; 433] 18] 14| 3.0

| 8 | DGm | | 4.0 4 | 744; 435] 8| 8] 3.0

|9 | Dam | | 6.01 4 | 760; 455] 12| 12| 3.0

|14 | Dam | | 10.01 4 | 402; 205| 80 | 17| 3.0

|15 | Dam | | 10.0] 4 | 348; 15] 171 15| 3.0

|16 | DGm | | 8.01 3 | 390; 701 143] 36| 3.0

|17 | Dam | | 8.0 4 | 402; 204 127| 10| 3.0

|18 | Dam | | 8.01 3 | 404; 204| 143] 46| 3.0

|20 | Dam | | 8.0 4 | 415; 1] 53] 341 3.0

|21 | DGm | | 8.01 4 | 386; 53] 62| 38| 3.0
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